Les naufrageurs des ports

st une galéjade si énorme que,
dans tout autre pays que le -
nbtre, personne ne voudrait y
_croire. Un scandale si invrai- |
. semblable que, partout ai]l_euré‘, N
il serait unanimement dénoncé.
— Et pourtant, chez nous, dans' -
une indifférence quasi générale, une poignée de - -
grutiers et de dockers CGT qui, contre Tévidence, -
voudraient se faire passer pour des damnés de .
Ja mer, saccagent méticuleusement vine activité
essentielle pour 'économie. R
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encore assez ! Les derniers dinosaures n'en sont
que plus acharnés. Contre la réforme, ils ont
trouvé une:nouvelle arme : 1a pénibilité.

Pénibilité ? Il faudrait tout de méme que les mofs
aient un sens ! Voila longtemps que les « verti-
caux » ne déchargent plus les navires au palan.
Du haut de leur cabine, 4 grand renfort d’élec-
tricité, d’hydraulique et d’informatique, ils ac-
complissent une tache ni plus ni moins pénible
que bien d’autres. Moins épuisante en tout cas
que celle dont s’acquittent les conducteurs

Partidn « laboratoire\» m-arseillais, 'éef én1eme E _ § | i dengins Sln"_.].&%. chantiers de travaux publics. Les
mowement, aibnosedpeieapper o8 15 confondent  emendesmin
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personne, ou presque, neditrien! . . _o‘rganlsé ques de Marseille, y apprend-on, travaillent ef-

Voila soixante-cing ans que ¢a dure | Soixante-.
cing ans que la CGT - il S'agissait alors de bloguer
les navires affrétés pour les guerres « colonia-
les » - tient nos infrastructures portuaires.
Soixante-cing ans que ses gros bras font 1a loi et chassent a coups
de trique (méme te bon Francois Chéraque a fini par dénoncer leurs
méthodes « pas tout i fait démocratigues » 1) la coricurrence syndi-
cale. Et cest ainsi que nos ports, accablés de gréves incessantes,
ruinés par une sous-compétitivité sciemment organisée, senfon-
cent lentement dans les profondeurs des classements internatio-
naux, au profit de Génes, Barcelone, Anvers ou Rotterdam.

Longtemps, il faut le dire, Ia gauche et la droite oni fait preuve d'une
lacheté indigne face i cette entreprise de brigandage syndical.
Les autorités portuaires regardaient ailleurs quand la marchan-
dise « torbait du bateau ». Les armateurs, les transporteurs pas-
saient 4 la caisse quand les « camarades » menagaient de tout cas-
ser, T fallait bien sauver « Ja paix sociale », w'est-ce pas ? Et puis,

a force d’abus trop criants, le systéme a plié. En 1992, une pre- .

miére loi - socialiste - a entrepris de transférer les dockers & des
entreprises de manutention privées. En 2008, ine deuxiéme loi
_ voulue par Sarkozy - a décidé que les gruticrs suivraient le
méme chemin. Mais, ici et 13, 3 quel prix ! Les « privatisés » ont
obtenu de conserver leur emploi 4 vie, leur salaire, leurs horai-
res de travail, leurs primes et avantages... Ils ont méme extor-
qué 4 leurs nouveaux patrons, tétanisés, la constifution de « grou-

pements d’embauches », histoire de sauver le sacro-saint -

- monopole syndical de la CGT. (Pétait beaucoup ? Ce n’était pas

ahrezet@lefigaro.fr

99

fectivement entre 12 et 14 heures par semaine !
Qui dit moiris’? Leur rémunération mensuelle
(elle 2 augmenté de 21 % en quatre ans) est com-

' prise entre 3 500 et 4 500 euros net, compte tenu
des gratifications versées illégalement (des « bakchichs », écrit ia
Cour des comptes) par les enitreprises de manutention. Combien
de petits patrons, d’agriculteurs ou d’artisans qui travaillent
60 heures par semaine réveraiént de gagner autant ?

Cest donc en excipant de cette situation 4 Pévidence dramatique
(dont on se demande tout de méme, puisquielle est si pénible, pour-
quoi les cégétistes se battent pour én hériter de pére en fils) que 5 000
4 6 000 grutiers exigent du gotvernement un « bonus » qui leur
permettrait de partir en retraite quatre ans avant 'ige 1égal - faute
de quoi ils refuseront de « basculer » dans le privé. Un accord
« oral » avait, parait-il, été donné ien octobre par Jean-Louis Bor-
100, qui soignait 4 époque son profil « social ». La réforme des re-
{raites est passée par I3, puis le remaniement. Et Thierry Mariani,
le nouveau secrétaire d’Etat aux Transports, ne veut pas céder :
comume tout un chacun, les grutiers (ce qui leur laisse tout de méme
de la marge) devront repousser leur départ de deux ans.

Encore heureux ! Qui pourrait comprendre qu'un nouveau « 1é-
gime spécial » soit consentia des privilégiés qui confondent syn-
dicalisme et racket organisé ?Outre qu'une telle exception la
réforme des retraites cotiterditicher au contribuable, elle serait
un facheux précédent. La loi de 2008 prévoit que, méme en I'ab-
sence d’accord, les grutiers peuvent étre « transférés ». Sans fai-
blir, le gouvernement doit Pappliquer. Parce quril existe aussi des
syndicalistes-voyous... =t .
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